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Zusammenfassung:

Die Gemeinde Emmering beabsichtigt auf der Flur-Nr. 414 in Emmering (heutige Sportanlage Am-
perpark GmbH) kinftig Wohnungsbau zu realisieren. Das Baurecht soll iber einen vorhabenbezo-
genen Bebauungsplan geschaffen werden. Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung wurden
die auf das Plangebiet einwirkenden Schallimmissionen sowie die vom Plangebiet ausgehenden
Schallemissionen (jeweils Verkehrs- und Anlagenlérm) rechnerisch prognostiziert und nach
DIN 18005 bzw. 16. BImSchV und TA Lérm zu beurteilt. Die Untersuchung kommt zu folgenden
Ergebnissen:

e Durch den zukinftigen Betrieb des benachbarten Bauhofs werden die Immissionsrichtwerte der
TA Larm fir Allgemeine Wohngebiete (55/40 dB(A) Tag/Nacht) an den dem Bauhof zuge-
wandten Fassaden um bis zu 6/9 dB(A) Tag/Nacht Gberschritten und die Immissionsrichtwerte
fior kurzzeitige Geréuschspitzen (85/60 dB(A) Tag/Nacht) tags eingehalten und nachts um bis
zu 9 dB(A) iberschritten.

e Bei Anordnung einer Schallschutzwand entlang der westlichen Grundstiicksgrenze mit einer
Hdhe von 3 m 6GOK kénnen die Immissionsrichtwerte der TA L&rm in den Erdgeschossen der
Plangebé&ude tags und nachts eingehalten werden. Die Schallschutzwand wird festgesetzt.

e An den Gbrigen von Uberschreitungen betroffenen Fassadenbereichen in den oberen Geschos-
sen ist die Anordnung einer Schallschutzwand entlang der westlichen Grundsticksgrenze mit
einer Héhe von 3 m 4GOK kénnen die Immissionsrichtwerte der TA Larm in den Erdgeschossen
der Plangebé&ude tags und nachts eingehalten werden. Die Schallschutzwand wird festgesetzt.
An den Gbrigen von Uberschreitungen betroffenen Fassadenbereichen in den oberen Geschos-
sen ist die Anordnung von Immissionsorten i.S. der TA Larm (6ffenbare Fenster schutzbedirftiger
Nutzungen) nicht zul&ssig. Zur Ldsung des Larmschutzkonfliktes an der Planbebauung sollen
nach Vorgabe des Vorhabentrdgers nicht 6ffenbare Fenster an den betroffenen Fassadenberei-
chen angeordnet werden. Die Fenster dirfen nur zu Reinigungszwecken und im Brandfall gesff-
net werden. Wie dies konkret umgesetzt wird (Hinweisschilder, Fluchttirhauben 0.4.), ist mit der
zustéindigen Baugenehmigungsbehdrde abzustimmen.

o Aufgrund des Abstandes ist an den néchstgelegenen schutzbedirftigen Nutzungen in der Nach-
barschaft mit keinen relevanten Schallimmissionen durch den Parkverkehr innerhalb des Plange-
bietes zu rechnen.

o SchallschutzmaBBnahmen an den Plangeb&uden sowie an den ebenerdigen AuBenwohnberei-
chen zum Schutz vor Verkehrslérm werden nicht notwendig. Die Auswirkungen des Planvorha-
bens auf die Verkehrslarmsituation in der Nachbarschaft sind als nicht wesentlich zu beurteilen.
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1. Aufgabenstellung

Die Gemeinde Emmering beabsichtigt auf der Flur-Nr. 414 in Emmering (heutige Sportanlage Am-
perpark GmbH) kinftig Wohnungsbau zu realisieren. Das Baurecht soll iber einen vorhabenbezo-
genen Bebauungsplan geschaffen werden. Das Plangebiet befindet sich nérdlich der SiedlerstraBe
am &stlichen Ortsrand von Emmering. Westlich grenzt der Bauhof der Gemeinde an, in der weiteren
westlichen Nachbarschaft befindet sich Wohnbebauung. Im Ubrigen ist das Plangebiet von landwirt-
schaftlichen Fléchen umgeben.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sind die auf das Plangebiet einwirkenden Schall-
immissionen sowie die vom Plangebiet ausgehenden Schallemissionen (jeweils Verkehrs- und Anla-
genlérm) rechnerisch zu prognostizieren und nach DIN 18005 bzw. 16. BiImSchV und TA Larm zu
beurteilen. Dabei sind die vorliegenden Ergebnisse der schalltechnischen Voruntersuchungen sowie
die durchgefihrten Abstimmungen mit der Gemeinde Emmering und dem Landratsamt Firstenfeld-
bruck zum Befrieb des benachbarten Bauhofs zu beriicksichtigen. Erforderlichenfalls sind Schall-
schutzmafBnahmen zu erarbeiten. Fir die Satzung und Begriindung des Bebauungsplans sind Formu-
lierungsvorschlédge auszuarbeiten. Im Laufe des Verfahrens hat sich eine geénderte Grundrissgestal-
tung an der westlichen Randbebauung (Haus 1 und 2) ergeben und zwischenzeitlich wurde die Richt-
linie fir den Larmschutz an Straflen (RLS-90) am 15. Méarz 2021 durch die RLS-19 [9] aktualisiert, so
dass eine Uberarbeitung des schalltechnischen Gutachtens notwendig wurde.

Mit der Durchfihrung der Untersuchung wurde die M&hler + Partner Ingenieure AG am 12.11.2020
von der Gemeinde Emmering beauftragt.

2. Ortliche Gegebenheiten

Die geplante Wohnbebauung auf Flur-Nr. 414 (heutige Sportanlage Amperpark GmbH) soll im Rah-
men eines Bebauungsplanverfahrens als Allgemeines Wohngebiet (WA) festgesetzt werden [10].

Das Gelénde der Sportanlage Amperpark ist aktuell im Bebauungsplan Nr. 568 [15] als Sonderge-
biet Tennis (SO) ausgewiesen, fir den westlich benachbarten Bauhof wird ein Gewerbegebiet (GE)
festgesetzt. Beide Bereiche sind gegeniiber dem Straf3enniveau um etwa 2,5 m bzw. 1,5 m abgesenkt
und gegenseitig durch einen kleinen Wall getrennt. Die Wohnbebauung westlich und nérdlich des
Bauhofs ist in den Bebauungsplénen Nr. 568 und Nr. 998 [13] als Allgemeines Wohngebiet (WA)
festgesetzt. Sudlich der Siedlerstrafe setzt der Bebauungsplan Nr. 1197 [14] Flachen fir Sportanla-
gen sowie dffentliche und private Grinfléchen fest.

Zukinftig soll das Gelénde im Plangebiet an die Geléndehdhen der gewachsenen angrenzenden
Umgebung auf etwa 515 m . NN angeglichen werden [12], [16]. Der Geléndeverlauf im Umgriff
wird Uber ein entsprechendes Héhenmodell beriicksichtigt. Die genauen &rilichen Gegebenheiten
kénnen dem Ubersichtslageplan in Anlage 1 entnommen werden.
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3. Grundlagen
Als Planungsgrundlage liegt der Entwurf des Vorhaben- und ErschlieBungsplans [16] zugrunde.

Grundlage zur Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen im Rahmen der stédtebaulichen Pla-
nung ist die mit der Bekanntmachung Nr. Il B 8-4641.1-001/87 des Bayerischen Staatsministeriums
des Inneren [1] eingefihrte DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau [2] mit dem zugehérigen
Beiblatt 1 [3]. Wenngleich die Bekanntmachung auf die datierte Fassung der Norm aus dem Jahr
1987 verweist, wird im Weiteren auf die aktuelle Fassung der Norm aus dem Jahr 2002 Bezug
genommen. Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 als MaB3stab fir die Beur-
teilung der festgestellten Lérmimmissionen beziehen sich auf den Rand der Baufléchen und sind ein
in der Planung zu beriicksichtigendes Ziel, von dem im Rahmen der stédtebaulichen Abwégung im
Einzelfall nach oben (jedenfalls bei Verkehrslarmeinwirkungen) und unten abgewichen werden kann.
Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 betragen:

,a) Bei reinen Wohngebieten (WR), Wochenendhaus-
gebieten, Ferienhausgebieten
tags 50 dB(A)
nachts 40 dB(A) bzw. 35 dB(A).

b) Bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungs-
gebieten (WS) und Campingplatzgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A).

c) Bei Friedhéfen, Kleingartenanlagen und Parkanlagen

tags und nachts 55 dB(A).

d) Bei besonderen Wohngebieten (WB)
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A).
e) Bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (Ml)
tags 60 dB(A)
nachts 50 dB(A) bzw. 45 dB(A).
f) Bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)
tags 65 dB(A)
nachts 55 dB(A) bzw. 50 dB(A).
gl Bei sonstigen Sondergebieten, soweit sie schutzbediirftig

sind, je nach Nutzungsart
tags 45 bis 65 dB(A)
nachts 35 bis 65 dB(A).

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitldrm sowie fir Ge-

réusche von vergleichbaren 3ffentlichen Betrieben gelten.

Die Beurteilungspegel der Geréusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe,
Freizeitlérm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu unterschiedlichen Arten von Ge-

réuschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.”
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Nach DIN 18005 werden die unterschiedlichen Schallquellen (StraBBenverkehr, Schienenverkehr,
gewerbliche Anlagen, Sport- und Freizeitanlagen usw.) nach den jeweils einschlagigen Vorschriften
beurteilt.

Entsprechend den in DIN 18005 -1 angegebenen Verfahren werden die Schallemissionen und -im-
missionen des Straflenverkehrs nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Straflen - RLS-19 [9] er-
mittelt und nach Beiblatt 1 der DIN 18005 [3] beurteilt. In der DIN 18005 ist ein nicht datierter
Verweis auf die 16.BImSchV fir die Beurteilung von Verkehrslarm auf 6ffentlichen Verkehrsfléchen
enthalten. Mit der Anderung der 16.BImSchV wurde die RLS-19 [9] fir Verkehrslarmberechnungen
rechtsverbindlich. In der Regel fihren die Berechnungen nach RLS-19 (innerdriliche StraBen mit maf3-
gebendem Pkw-Anteil) zu héheren Beurteilungspegeln als nach RLS-90. Daher wird fir eine Prognose
auf der sicheren Seite in der Abwégung der Bauleitplanung auch die neue Rechenvorschrift RLS-19
angewendet.

Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von gewerblichen Anlagen werden nach TA Larm [4] in
Verbindung mit DIN ISO 9613-2 [5] berechnet. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fir Gewer-
beldrmeinwirkungen entsprechen hinsichtlich ihrer Zahlenwerte iberwiegend den Immissionsrichtwer-
ten der TA Larm. Uberschreitungen kdnnen, anders als bei Verkehrslarmeinwirkungen, nicht mit sons-
tigen stadtebaulichen Belangen abgewogen werden. Die Beurteilung der Schallimmissionen ergibt
sich aus der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA L&érm) vom August 1998, gedndert
durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) [4]. Nach TA Lérm gelten
folgende Immissionsrichtwerte:

nees

a) in Industriegebieten 70 dB(A)

b) in Gewerbegebieten

tags 65 dB(A)

nachts 50 dB(A)
¢) in urbanen Gebieten

tags 63 dB(A)

nachts 45 dB(A)

d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 55 dB(A)

nachts 40 dB(A)
f) in reinen Wohngebieten

tags 50 dB(A)

nachts 35 dB(A)
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g) in Kurgebieten, fir Krankenh&user und Pflegeanstalten
tags 45 dB(A)
nachts 35 dB(A)

Einzelne kurzzeitige Geréuschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der
Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Gberschreiten.

(-]

6.4 Beurteilungszeiten

Die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 bis 6.3 beziehen sich auf folgende Zeiten:
1. tags 06.00 - 22.00 Uhr
2. nachts 22.00 - 06.00 Uhr.

(]

6.5 Zuschlag fir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit

Fir folgende Zeiten ist in Gebieten der Kategorie d bis f' bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhhte Storwir-

kung von Geréuschen durch einen Zuschlag zu beriicksichtigen:

1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr
2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr

13.00 - 15.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr
Der Zuschlag betrdgt 6 dB.

"

Die Immissionsrichtwerte gelten wéhrend des Tages fir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. Maf3-
gebend fir die Beurteilung wéhrend der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurtei-
lungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitrégt (sog. lauteste Nachtstunde).

Die erforderlichen Schallausbreitungsrechnungen fir StraBenverkehrslérm werden gemaf3 16. Blm-
SchV [7] entsprechend der RLS-19 [?] durchgefihrt. Die Ermittlung und Beurteilung des Anlagenlérms
erfolgt nach TA L&rm [4] entsprechend den Regelwerken VDI 2571 [6] und DIN ISO 9613-2 [5] mit
dem EDV-Programm IMMI [9].

' Die in der gednderten Fassung der TA Larm vom Juli 2017, unter Nummer 6.1, angegebenen Buchstaben d
bis f beziehen sich auf die Reihenfolge der Gebiete gem. der TA Lérm vom August 1998. Durch die Erweiterung
der Gebiete hinsichtlich des unter Buchstaben c) gefihrten urbanen Gebietes wurde die Reihenfolge der bisher
benannten Gebiete abwdrts verschoben, sodass die Gebiete mit dem Ruhezeitenzuschlag unter den Buchsta-
ben e bis g gefiihrt werden missten. Die Vergabe des Ruhezeitenzuschlags wird daher wie bisher fir allgemeine
Wohngebiete (), reine Wohngebiete (f) sowie Kurgebiete (g) durchgefiihrt.
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4. Anlagenlérm

4.1 Anlagenlérm auBerhalb des Plangebietes

Westlich an das Plangebiet angrenzend befindet sich der Bauhof der Gemeinde Emmering. Eine
relevante Vorbelastung durch weitere gewerbliche Anlagen in der Nachbarschaft ist nicht erkennbar.

4.1.1 Schallemissionen

Gemaf3 dem vorliegenden Lérmerhebungsbogen [20] findet der Betrieb des Bauhofs im Sommer
taglich von 7-17 Uhr, im Winter werktags von 4-22 Uhr und sonn-/feiertags von 5-22 Uhr statt.
Beurteilungsrelevant i.S. der TA Larm [4] ist demnach der Tagzeitraum an Sonn-/Feiertagen
(6-22 Uhr) sowie die lauteste Nachtstunde (vor 6 Uhr).

Transportfahrten, Be-/Entladevorgénge (Radlader, Handhubwagen, Rollcontainer)

Gemaf3 dem Larmerhebungsbogen [20] finden auf der gesamten Hoffléche Be- und Entladevorgénge
bzw. Transportfahrten statt. Dabei kommen ein Radlader, ein Handhubwagen und vier Rollcontainer
zum Einsatz. Der Handhubwagen sowie die vier Rollcontainer sind jeweils fir eine Stunde im Tagzeit-
raum im Einsatz. Der Radlader ist wéhrend 8 Stunden im Tagzeitraum sowie wéhrend einer Stunde
im Nachtzeitraum im Einsatz.

Aus schalltechnischen Voruntersuchungen [24],[25] ist bekannt, dass es durch den gegenwdrtigen
Betrieb des Bauhofs zu relevanten Schallimmissionen im Plangebiet sowie in der bestehenden Nach-
barschaft kommen kann, welche insbesondere auf den Betrieb des Radladers im Nachtzeitraum zu-
rickzufihren sind. Nach Ricksprache mit der Gemeinde Emmering [23] ist der Radlader im Nacht-
zeitraum (vor 6 Uhr) lediglich in einzelnen Né&chten im tiefen Winter in Betrieb, wenn die Streufahr-
zeuge aufgrund von Salz-lieferengpdssen nicht iber das vorhandene Silo beladen werden kénnen,
sondern vom Radlader mit sog. Big Packs beladen werden missen. Um Salz-Lieferengpdssen vorzu-
beugen wird durch die Vorhabentrégerin in Abstimmung mit der Gemeinde Emmering zukinftig ein
gréBeres Silo auf dem Gelénde des Bauhofs zur Verfigung gestellt, so dass die Streufahrzeuge be-
reits am Vortag mit Salz beladen werden kénnen und der Einsatz des Radladers in den friihen Mor-
genstunden entféllt [26]. Dies wird auch seitens des Landratsamts Firstenfeldbruck gefordert [27] und
ist vertraglich sicherzustellen.

Demnach wird gemaB HLUG [18],[19] und unter Beriicksichtigung einer Zeitkorrektur im Tagzeitraum
ein Schallleistungspegel von L, = 97,2 dB(A) tags auf der Hoffléche angesetzt.

Stellplétze und Kfz-Bewegungen

Insgesamt sind gemé&f dem Larmerhebungsbogen [20] 16 Pkw-Stellplétze fir Mitarbeiter und Géste
auf dem Gelénde vorhanden. Fir die Mitarbeiter werden im Lérmerhebungsbogen 44/10 Pkw-Be-
wegungen Tag/lt. Nachtstd. angegeben, fir die Géaste werden 10 Pkw-Bewegungen im Tagzeitraum
angenommen. Dies entspricht insgesamt 0,211/0,625 Pkw-Bewegungen/(Stp.*Std.) Tag/It.
Nachtstd., die auf einer Fléche nach Parkplatzlérmstudie [17] im sidwestlichen Bereich der Hofflache
angesetzt werden. Fir die Zufahrt zu den Stellplétzen werden 10 Pkw-Bewegungen in der It.
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Nachtstd. angesetzt. Im Tagzeitraum wird eine umlaufende Fahrspur mit 54 Pkw-Bewegungen (d.h.
27 An- und Abfahrten) tags angesetzt. Die Fahrstrecken auf dem Betriebsgrundstick werden gemaf3
Parkplatzlérmstudie [17] nach RLS-90 [8] berechnet.

Neben den Pkw-Bewegungen finden gemaf Larmerhebungsbogen [20] auch An-/Abfahrvorgénge
durch insgesamt 9 Lkw (inkl. ein Bus fir den Schilertransport) statt. Diese fahren bei Betriebsbeginn
aus den Hallen aus, werden tagsiiber auf der Hofflache abgestellt und zu Betriebsschluss wieder in
den Hallen untergebracht [21]. Geméf den vorliegenden Angaben [20],[21] ist mit 6 Lkw-Abfahrten
in der It. Nachtstd. zu rechnen. Im Tagzeitraum werden eine umlaufende Fahrspur mit 60 Lkw-Bewe-
gungen (d.h. 30 An- und Abfahrten) tags und 0,417 Lkw-Bewegungen/(Stp.*Std.) tags auf einer
Flache nach Parkplatzlarmstudie [17] mit 9 Stellplétzen im nérdlichen Bereich der Hoffléche ange-
setzt.

Werkstatt-/Lagerhallen

In den beiden Hallen finden alle im Bauhof erforderlichen Arbeiten, wie z.B. Rangier-, Reparatur-,
Verlade-, Montage-, Sdge- und SchweiBarbeiten statt. Nach Ricksprache mit der Gemeinde Emme-
ring [20] wird bis auf vereinzelte Reparaturarbeiten kein Gehdrschutz benétigt, sodass von einem
maximalen Halleninnenpegel von L, = 85 dB(A) tags ausgegangen wird. Der Betrieb in den Hallen
wird nur im Tagzeitraum angesetzt. Fir das Dach und die Wénde der Hallen wird ein Schalldamm-
maf von R'w = 35 dB, fir die Rolltore wird ein Schalldémmmaf von R'w = 15 dB angesetzt.

Kurzzeitige Ger&uschspitzen

Dariiber hinaus kann es auf dem Geldnde des Bauhofs zu folgenden kurzzeitigen Geré&uschspitzen
kommen:

o Lkw-Betriebsbremse im Bereich der Lkw-Stellplétze und Ausfahrt: L, = 108 dB(A) Tag/Nacht
[18]

o Pkw-Kofferraumschlagen im Bereich der Pkw-Stellplétze: L,,= 99,5 dB(A) Tag/Nacht [17]

e beschleunigte Lkw-Abfahrt an der Ausfahrt: L, = 104,5 dB(A) Tag/Nacht [17]

e beschleunigte Pkw-Abfahrt an der Ausfahrt: L, = 92,5 dB(A) Tag/Nacht [17]

Die defaillierten Eingabedaten kénnen Anlage 2 entnommen werden. Die Lage der Schallquellen
kann den Lageplénen in Anlage 1 entnommen werden.

4.1.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen im Plangebiet durch Ausbrei-
tungsberechnung nach DIN ISO 9613-2 [5] bestimmt.

Bei der Bildung der Beurteilungspegel sind nach TA Larm [4] Zuschlage zu beriicksichtigen. Ein Ru-
hezeitenzuschlag K ist fir die Beurteilung von Wohngebieten erforderlich. Der Ruhezeitenzuschlag
betrégt K= 6 dB fir Gerdusche innerhalb der Ruhezeit an Werktagen (6-7 Uhr und 20-22 Uhr)
sowie an Sonn- und Feiertagen (6-9 Uhr, 13-15 Uhr und 20-22 Uhr). Im vorliegenden Fall wird
von einer Gleichverteilung des Larms Uber den Tagzeitraum ausgegangen und fir den Betrieb an



Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6232-3 Seite 14 von 26

Sonn-/Feiertagen (tagsiber von 6-22 Uhr) ein gemittelter Ruhezeitenzuschlag von K; = 3,6 dB be-
ricksichtigt. Ein Impulshaltigkeitszuschlag K und ein Zuschlag fir Ton- und Informationshaltigkeit K;
sind erforderlichenfalls bereits in den Emissionsansdtzen enthalten.

Die berechneten Schallimmissionen des Anlagenlérms sind fir eine Aufpunkthdhe von h =8 m tGOK
tags und nachts flachenhaft in Anlage 4 dargestellt. Dariber hinaus wurden jeweils an den néchstge-
legenen schutzbedirftigen Immissionsorten im Plangebiet etagenweise Einzelpunkte berechnet. In fol-
gender Tabelle 1 sind die Beurteilungspegel an den maBgeblichen Immissionsorten im Plangebiet
den Immissionsrichtwerten gegeniibergestellt. Die genaue Lage der betrachteten Immissionsorte kann
dem Lageplan in Anlage 1 entnommen werden. Die detaillierten Listen der Einzelpunktberechnung
sind in Anlage 3 enthalten.

Tabelle 1: Immissionsrichtwerte (IRW) und Beurteilungspegel Lr an den maf3geblichen Immissi-
onsorten im Plangebiet
o IRW Lr (inkl. Kg) Uberschreitung
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

[O-1 55 40 46 28 - -
1O-2 55 40 58 45 3 5
10-3 55 40 60 47 5 7
1O-4 55 40 61 49 6 9
1O-5 55 40 60 48 5 8
10-6 55 40 57 46 2 6
107 55 40 60 48 5 8
1O-8 55 40 60 48 5 8
109 55 40 59 47 4 7
[O-10 55 40 50 38 - -
O-11 55 40 55 44 -

[O-12 55 40 55 44 -

1O-13 55 40 53 40 - -
[O-14 55 40 53 40 - -

An den Plangebéuden ergeben sich Beurteilungspegel von bis zu 61/49 dB(A) Tag/Nacht. Dem-
nach werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Allgemeine Wohngebiete (55/40 dB(A)
Tag/Nacht) an den dem Bauhof zugewandten Fassaden auch ohne néchtlichen Einsatz des Radlo-
ders noch um bis zu 6/9 dB(A) Tag/Nacht tberschritten. Diese Uberschreitungen werden mafgeb-
lich durch die abfahrenden Streufahrzeuge bestimmt. Dariber hinaus werden durch Lkw-Betriebs-
bremsen kurzzeitige Ger&uschspitzen von bis zu 69 dB(A) Tag/Nacht erreicht. Die Immissionsricht-
werte der TA Larm fir kurzzeitige Ger&uschspitzen in Allgemeinen Wohngebieten (85/60 dB(A)
Tag/Nacht) werden demnach tags eingehalten und nachts um bis zu 9 dB(A) Gberschritten.
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Bei Anordnung einer Schallschutzwand entlang der westlichen Grundstiicksgrenze mit einer Héhe
von 3 m §GOK kénnen die Immissionsrichtwerte der TA Larm in den Erdgeschossen der Plangebé&ude
tags und nachts eingehalten werden (vgl. Anlage 3). In Abbildung 1 sind die Bereiche des Plange-
bietes mit Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm unter Beriicksichtigung der Schall-

schutzwand etagenweise dargestellt.

EG OG1

Legende Legende

[= 3 E)Piangebiet

O Plangebaude [ Plangeb&ude

~ Uberschreitung IRW Tag ~ Uberschreitung IRW Tag
» Uberschreitung IRW Nacht ~ Uberschreitung IRW Nacht

0G2 OG3
Legende Legende
(=3 ] |BPiangebiet
O Plangebaude [ Plangebaude

~ Uberschreitung IRW Tag

~ Uberschreitung IRW Tag
~ Uberschreitung IRW Nacht

» Uberschreitung IRW Nacht

Abbildung 1:  Fassaden im Plangebiet mit Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA
Larm, EG bis OG3, tags (rosa) und nachts (blau)
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An den von Uberschreitungen betroffenen Fassadenbereichen ist die Anordnung von Immissionsorten
i.S. der TA Larm (&ffenbare Fenster schutzbedirftiger Nutzungen) nicht zuldssig. Zur Lésung des Lérm-
schutzkonfliktes an der betroffenen Planbebauung sollen keine Immissionsorte angeordnet werden,
d.h. in diesem Bereich werden durch eine entsprechende Grundrissgestaltung keine &ffenbaren Fens-
ter von Aufenthaltsrdumen angeordnet, so dass es zu keinen Uberschreitungen der Immissionsricht-
werte der TA Larm im Plangebiet kommt. Fenster von Aufenthaltsrdumen disrfen an den betroffenen
Fassaden nur zu Reinigungszwecken und im Brandfall gesffnet werden. Wie dies konkret umgesetzt
wird (Hinweisschilder, Fluchttirhauben o.4.), ist mit der zusténdigen Baugenehmigungsbehérde ab-
zustimmen.

4.1.3 Auswirkungen der Planung auf die Nachbarschaft

Das Planvorhaben fihrt zum einen durch den Wegfall des néchtlichen Radladerbetriebs und der
Bestandsbebauung (Sportanlage Amperpark) sowie zum anderen durch Reflexionen an den Fassa-
den der Planbebauung und an der Schallschutzwand entlang der westlichen Grundstiicksgrenze als

auch durch Geléndeanpassungen zu einer Anderung der bestehenden Anlagenlérmsituation in der
Nachbarschatt.

Die Anderungen der Anlagenlarmsituation zwischen Planfall und Bestand im Tag- sowie im Nacht-
zeitraum sind orientierend in Abbildung 2 dargestellt.

Abbildung 2:  Differenzpegelkarte Anlagenlérm Planfall - Bestand, Aufpunkthdhe h =5 m
U GOK, tags (oben) und nachts (unten)
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Durch den Wegfall des Radladerbetriebs im Nachtzeitraum verringern sich die Schallimmissionen an
den mafigeblichen Immissionsorten in der Nachbarschaft nachts um mindestens 5 dB(A) bis zu
11 dB(A). Durch die dem Planvorhaben zuzurechnende Mafinahme am Bauhof (Bereitstellung eines
gréBeren Silos) kommt es demnach zu einer merklichen Verbesserung der Anlagenlarmsituation im
Nachtzeitraum. Tags kommt es an den maf3geblichen Immissionsorten zu Erhéhungen von bis zu
1 dB(A). Die Erhdhungen der Schallimmissionen im Tagzeitraum sind auf Reflexionen an den Fassa-
den der Planbebauung sowie an der Wand entlang der Grundstiicksgrenze zuriickzufishren. Die Im-
missionsrichtwerte fir Allgemeine Wohngebiete werden zukinftig jedoch sowohl im Tag- als auch im
Nachtzeitraum an allen maf3geblichen Immissionsorten in der Nachbarschaft eingehalten.

MaBgebliche Verénderungen der Anlagenlérmsituation durch kurzzeitige Gerduschspitzen treten an
einzelnen Immissionsorten im Nachtzeitraum auf, hier kommt es zu weitergehenden Uberschreitungen
der Immissionsrichtwerte fir kurzzeitige Gerduschspitzen. Die Erhdhungen liegen allerdings im Be-
reich von < 1 dB(A) und erscheinen damit abwégbar. Dariiber hinaus entfallen zukinftig Ger&usch-
spitzen beim Beladen der Streufahrzeuge mit dem Radlader im Nachtzeitraum.

Um den Einfluss auf die Nachbarschaft so gering wie méglich zu halten, empfiehlt es sich, die der
Bestandsnachbarschaft zugewandten Fassaden der Planbebauung méglichst strukturiert auszufishren.

4.2 Anlagenlérm innerhalb des Plangebietes

Am sidlichen Rand des Plangebietes sind eine Zufahrt zur Tiefgarage mit 130 Stellplétzen sowie
14 oberirdische Stellplétze entlang der Siedlerstrafle geplant. Aufgrund des Abstandes ist an den
néchstgelegenen schutzbediirftigen Nutzungen in der Nachbarschaft mit keinen relevanten Schal-
limmissionen durch den Parkverkehr innerhalb des Plangebietes zu rechnen.
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5. Verkehrslarm

MaBgebend fir die Verkehrslarmbelastung im Plangebiet ist die unmittelbar sidlich des Plangebietes
verlaufende SiedlerstraBBe. Weiterhin ist durch den Verkehr auf der Estinger Straf3e und der Dachauer
StraBBe von einem relevanten Einfluss auf die Verkehrslarmsituation auszugehen.

5.1 Prognose-Nullfall

Im Prognose-Nullfall werden die bestehende Bebauung im Plangebiet (Sportanlage Amperpark) so-
wie die Verkehrsmengen fir den Prognosehorizont 2035 als Bezugsfall zugrunde gelegt.

5.1.1 Schallemissionen

Die Verkehrsmengen des durchschnittlichen téglichen Verkehrs (DTV) sowie der Schwerverkehrsan-
teile (SV) fur den Prognose-Nullfall 2035 wurden dem Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan [22]
entnommen. Die Prognoseangaben entsprechen der RLS-90. Fir die Prognose nach RLS-19 wurde
der angegebene Schwerverkehrsanteil/24h aus dem Verkehrsgutachten anhand der gewichteten
Verteilung der RLS-19 in die maBgeblichen Lkw-Anteile (Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw1 und Lkw2)
fir den Tag- und Nachtzeitraum umgerechnet. Die Schallemissionen des StraBBenverkehrs wurden
nach RLS-19 [9] berechnet.

Die detaillierten Eingabedaten des Straf3enverkehrslérms kénnen Anlage 2 entnommen werden. Die
genave Lage der einzelnen Straflen ist aus dem Lageplan in Anlage 1 ersichtlich.

5.1.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberechnung
nach RLS-19 [9] bestimmt. Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind vom Verkehrs-
weg zum Immissionsort und Temperaturinversion (Mitwindsituation). Bei anderen Witterungsbedin-
gungen und in Absténden von etwa Gber 100 m kénnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten.

Die berechneten Schallimmissionen des Verkehrslarms im Prognose-Nullfall sind fir eine Aufpunkt-
héhe von h =2 m 6GOK tags und h = 8 m §GOK tags und nachts flachenhaft in Anlage 4 dargestellt.

Die héchsten Verkehrslarmimmissionen in einer Aufpunkthéhe von h = 8 m §GOK treten am sidlichen
Rand des Plangebietes entlang der Siedlerstraf3e mit bis zu 55/47 dB(A) Tag/Nacht auf. In einer
Aufpunkthdhe von h = 2 m §GOK betragen die héchsten Verkehrslarmimmissionen bis zu 58 dB(A)
tags am sidlichen Rand des Plangebietes entlang der Siedlerstrafle. Die Orientierungswerte der
DIN 18005 fir Allgemeine Wohngebiete (55/45 dB(A) Tag/Nacht) werden im Tagzeitraum im ge-
samten Plangebiet eingehalten, im Nachtzeitraum am sidlichen Rand des Plangebiets jedoch iber-
schritten. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir Allgemeine Wohngebiet (59/49 dB(A)
Tag/Nacht) werden im gesamten Plangebiet eingehalten.
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5.2 Prognose-Planfall

Im Prognose-Planfall ist die Planbebauung sowie zusétzlich zu den Verkehrsmengen des Prognose-
Nullfalls der durch das Planvorhaben entstehende Ziel-/Quellverkehr auf den bestehenden angren-
zenden Straf3en zu beriicksichtigen. Zudem wird die Schallschutzwand mit einer Héhe von 3 m §GOK
an der westlichen Grundstiicksgrenze (vgl. Kap.4.1.2 ) bereits beriicksichtigt.

5.2.1 Schallemissionen

Die Verkehrsmengen des durchschnittlichen téglichen Verkehrs (DTV) sowie der Schwerverkehrsan-
teile (SV) fir den Prognose-Planfall 2035 (,Stufe 1”) wurden dem Verkehrsgutachten zum Bebau-
ungsplan [22] entnommen. Die Prognoseangaben entsprechen der RLS-90. Fir die Prognose nach
RLS-19 wurde der angegebene Schwerverkehrsanteil/24h aus dem Verkehrsgutachten anhand der
gewichteten Verteilung der RLS-19 in die maf3geblichen Lkw-Anteile (Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 1
und Lkw2) fir den Tag- und Nachtzeitraum umgerechnet. Die Schallemissionen des Stra3enverkehrs
wurden nach RLS-19 [9] berechnet.

Die detaillierten Eingabedaten des StraBenverkehrslérms kénnen Anlage 2 entnommen werden. Die
genaue Lage der einzelnen Straflen ist aus dem Lageplan in Anlage 1 ersichtlich.

5.2.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberechnung
nach RLS-19 [9] bestimmt. Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind vom Verkehrs-
weg zum Immissionsort und Temperaturinversion (Mitwindsituation). Bei anderen Witterungsbedin-
gungen und in Absténden von etwa Gber 100 m kénnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten.

Die berechneten Schallimmissionen des Verkehrslarms im Prognose-Planfall sind fir eine Aufpunkt-
héhe von h =2 m 6GOK tags und h = 8 m §GOK tags und nachts flachenhaft in Anlage 4 dargestellt.
Dariiber hinaus wurden Einzelpunktberechnungen an den maf3geblichen Immissionsorten durchge-
fohrt (vgl. Anlage 3). Die genaue Lage der betrachteten Immissionsorte kann dem Lageplan in An-
lage 1 entnommen werden.

Die héchsten Verkehrslarmimmissionen in einer Aufpunkthéhe von h = 8 m §GOK treten am sidlichen
Rand des Plangebietes entlang der SiedlerstraBe mit bis zu 56/48 dB(A) Tag/Nacht auf. In den
lédrmabgewandten Bereichen des Plangebietes sind die Beurteilungspegel deutlich geringer. Die Ori-
entierungswerte der DIN 18005 fir Allgemeine Wohngebiete (55/45 dB(A) Tag/Nacht) werden
am sidlichen Rand des Plangebietes iberschritten. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir
Wohngebiete (59/49 dB(A) Tag/Nacht) werden im gesamten Plangebiet eingehalten. Schallschutz-
maBnahmen an den Plangebduden zum Schutz vor Verkehrslérm werden nicht notwendig.

In einer Aufpunkthéhe von h = 2 m GGOK betragen die hdchsten Verkehrslarmimmissionen bis zu
59 dB(A) tags am sidlichen Rand des Plangebietes entlang der Siedlerstrafe. Fir Frei- bzw. AuBen-
wohnbereiche von Wohnnutzungen (Terrassen, Dachterrassen, Privatgérten, Balkone, Grinfléchen
mit Aufenthaltsqualitét, Spielplétze usw.) ist im Rahmen der Bauleitplanung ein Verkehrslérmpegel
von < 59 dB(A) tags (Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fir Wohngebiete) sicherzustellen. Dieser
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Wert wird bereits am sidlichen Rand des Plangebietes und damit auf den ebenerdigen AuBenwohn-
bereichen im gesamten Plangebiet eingehalten. Nachts (22-6 Uhr) entsteht auf den Freibereichen
keine Betroffenheit, da die Nutzung von AufBenwohnbereichen auf den Tagzeitraum beschrénkt ist.
SchallschutzmaBnahmen an den ebenerdigen Auflenwohnbereichen zum Schutz vor Verkehrslérm
werden nicht notwendig.

5.3 Verkehrliche Auswirkungen auf die Nachbarschaft

Im Rahmen der Umweltprifung ist die verkehrliche Auswirkung der Planung auf die Nachbarschaft
darzustellen und zu bewerten. Die dieser Gesamtverkehrslarmbetrachtung zugrunde gelegten Ver-
kehrszahlen des Prognose-Nullfalls 2035 (bei Nichterfillung der Planung) sowie des Prognose-Plan-
falls 2035 (nach Realisierung des Planvorhabens) kénnen Abschnitt 5.1 und 5.2 bzw. Anlage 2
entnommen werden.

Das Planvorhaben fiihrt zum einen durch den Ziel-/Quellverkehr sowie zum anderen durch Fassaden-
und Wandreflexionen und Gebdudeabschirmungen aufgrund der Planbebauung zu einer Anderung
der Verkehrslarmsituation in der Nachbarschaft. Dabei wurde fir Berechnungen auf der sicheren
Seite fir die Planbebauung ein Absorptionsverlust von D,.;= 1 dB angesetzt, wenngleich der tatséch-
liche Absorptionsverlust vsl. héher ist.

Die Auswirkungen des Planvorhabens werden im Hinblick auf die Verkehrslérmsituation fir die be-
troffene Nachbarschaft hilfsweise nach den Maf3igaben einer Gesundheitsgefédhrdung (70/60 dB(A)
Tag/Nacht) bzw. der 16. BImSchV [7] bewertet. Im Sinne der 16. BImSchV gelten Anderungen des
Beurteilungspegels aus Verkehrslérm von weniger als 2,1 dB(A) als nicht wesentlich, sofern (mit Aus-
nahme von Gewerbegebieten) Verkehrslérmpegel von 70/60 dB(A) Tag/Nacht nicht erreicht bzw.
weitergehend berschritten werden.

Die verkehrlichen Auswirkungen des Planvorhabens auf die Nachbarschaft sind in folgender Abbil-
dung 3 durch Differenzpegelkarten (Planfall - Nullfall) dargestellt. Die Schallimmissionen wurden
durch Ausbreitungsberechnung fir den Straflenverkehrslarm nach RLS-19 fléchenhaft fir eine Auf-
punkthdhe von h = 5 m 6GOK bestimmt.

Abbildung 3:  Differenzpegelkarte (Planfall - Nullfall) der verkehrlichen Auswirkungen auf die
Nachbarschatft, tags (links) und nachts (rechts), Aufpunkthdhe h =5 m 6GOK
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Aufgrund der Gebé&udeabschirmung der Planbebauung kommt es &stlich des Plangebiets grof3flachig
zu deutlichen Pegelminderungen. In der westlich gelegenen Nachbarschaft des Plangebiets kommt
es z.T. zu Pegelerhdhungen, die jedoch weniger als 2,1 dB(A) tags und nachts auf einem Pegelniveau
von weniger als 70/60 dB(A) Tag/Nacht betragen. Die Auswirkungen des Planvorhabens auf die
Verkehrslarmsituation in der Nachbarschaft sind somit als nicht wesentlich zu beurteilen.

6. Formulierungsvorschlége fir den Bebauungsplan

6.1 Begriindung
Anlagenldrm

Westlich an das Plangebiet angrenzend befindet sich der Bauhof der Gemeinde Emmering. Aus
schalltechnischen Voruntersuchungen ist bekannt, dass es durch den gegenwartigen Betrieb des Bau-
hofs zu relevanten Schallimmissionen im Plangebiet sowie in der bestehenden Nachbarschaft kom-
men kann, welche insbesondere auf den Betrieb des Radladers im Nachtzeitraum zuriickzufiihren
sind. Nach Ricksprache mit der Gemeinde Emmering ist der Radlader im Nachtzeitraum (vor é Uhr)
lediglich in einzelnen Néchten im tiefen Winter in Betrieb, wenn die Streufahrzeuge aufgrund von
Salzlieferengpéssen nicht iber das vorhandene Silo beladen werden kénnen, sondern vom Radla-
der mit sog. Big Packs beladen werden missen. Um Salz-lieferengpéssen vorzubeugen wird durch
die Vorhabentrdgerin in Abstimmung mit der Gemeinde Emmering zukinftig ein gréBeres Silo auf
dem Gelénde des Bauhofs zur Verfigung gestellt, so dass die Streufahrzeuge bereits am Vortag mit
Salz beladen werden kdnnen und der Einsatz des Radladers in den frihen Morgenstunden entfallt.
Dies wird auch seitens des Landratsamts Firstenfeldbruck gefordert und ist vertraglich sicherzustellen.

Auch ohne néchtlichen Einsatz des Radladers werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Allge-
meine Wohngebiete (55/40 dB(A) Tag/Nacht) an den dem Bauhof zugewandten Fassaden zukinf-
tig noch um bis zu 6/9 dB(A) Tag/Nacht iberschritten und die Immissionsrichtwerte fir kurzzeitige
Geréuschspitzen (85/60 dB(A) Tag/Nacht) tags eingehalten und nachts um bis zu 9 dB(A) iber-
schritten.

Bei Anordnung einer Schallschutzwand entlang der westlichen Grundsticksgrenze mit einer Héhe
von 3 m §GOK kénnen die Immissionsrichtwerte der TA Larm in den Erdgeschossen der Plangebéude
tags und nachts eingehalten werden. Die Schallschutzwand wird festgesetzt. An den Gbrigen von
Uberschreitungen betroffenen Fassadenbereichen in den oberen Geschossen ist die Anordnung von
Immissionsorten i.S. der TA Larm (6ffenbare Fenster schutzbedirftiger Nutzungen) nicht zuldssig. Zur
Ldsung des Larmschutzkonfliktes an der Planbebauung sollen nach Vorgabe des Vorhabentragers
nicht ffenbare Fenster an den betroffenen Fassadenbereichen angeordnet werden. Die Fenster dir-
fen nur zu Reinigungszwecken und im Brandfall gedffnet werden. Wie dies konkret umgesetzt wird
(Hinweisschilder, Fluchttirhauben 0.4.), ist mit der zusténdigen Baugenehmigungsbehérde abzustim-
men.
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Auswirkungen der Planung auf die Nachbarschaft

Durch den Wegfall des Radladerbetriebs im Nachtzeitraum verringern sich die Schallimmissionen an
den mafigeblichen Immissionsorten in der Nachbarschaft nachts um mindestens 5 dB(A) bis zu
11 dB(A). Durch die dem Planvorhaben zuzurechnende Maf3nahme am Bauhof (Bereitstellung eines
gréBeren Silos) kommt es demnach zu einer merklichen Verbesserung der Anlagenlarmsituation im
Nachtzeitraum. Tags kommt es an den maf3geblichen Immissionsorten zu Erhéhungen von bis zu
1 dB(A). Die Erhdhungen der Schallimmissionen im Tagzeitraum sind auf Reflexionen an den Fassa-
den der Planbebauung sowie an der Wand entlang der Grundstiicksgrenze zuriickzufishren. Die Im-
missionsrichtwerte fir Allgemeine Wohngebiete werden zukiinftig jedoch sowohl im Tag- als auch im
Nachtzeitraum an allen maBBgeblichen Immissionsorten in der Nachbarschaft eingehalten. Maf3geb-
liche Veranderungen der Anlagenldrmsituation durch kurzzeitige Gerduschspitzen freten an einzel-
nen Immissionsorten im Nachtzeitraum auf, hier kommt es zu weitergehenden Uberschreitungen der
Immissionsrichtwerte fir kurzzeitige Gerduschspitzen. Die Erhghungen liegen allerdings im Bereich
von < 1 dB(A) und erscheinen damit abwégbar. Dariber hinaus entfallen zukinftig Geréuschspitzen
beim Beladen der Streufahrzeuge mit dem Radlader im Nachtzeitraum. Um den Einfluss auf die Nach-
barschaft so gering wie méglich zu halten, empfiehlt es sich, die der Bestandsnachbarschaft zuge-
wandten Fassaden der Planbebauung méglichst strukturiert auszufihren.

Am siidlichen Rand des Plangebietes sind eine Zufahrt zur Tiefgarage mit 130 Stellplatzen sowie
14 oberirdische Stellplétze entlang der Siedlerstrafle geplant. Aufgrund des Abstandes ist an den
néchstgelegenen schutzbediirftigen Nutzungen in der Nachbarschaft mit keinen relevanten Schal-
limmissionen durch den Parkverkehr innerhalb des Plangebietes zu rechnen.

Verkehrslarm

MaBgebend fir die Verkehrslarmbelastung im Plangebiet ist die unmittelbar sidlich des Plangebietes
verlaufende SiedlerstraBe. Weiterhin ist durch die Verkehre auf der Estinger Straf3e und der Dachauer
StraBBe von einem relevanten Einfluss auf die Verkehrslédrmsituation auszugehen.

Die Verkehrslarmimmissionen wurden nach RLS-19 berechnet. Die héchsten Verkehrslérmimmissionen
in einer Aufpunkthdhe von h = 8 m 4GOK treten am siidlichen Rand des Plangebietes entlang der
SiedlerstrafBe mit bis zu 56/48 dB(A) Tag/Nacht auf. In den ldrmabgewandten Bereichen des Plan-
gebietes sind die Beurteilungspegel deutlich geringer. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fir
Allgemeine Wohngebiete (55/45 dB(A) Tag/Nacht) werden bereits am sidlichen Rand des Plange-
bietes iberschritten. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir Wohngebiete (59/49 dB(A)
Tag/Nacht) werden im gesamten Plangebiet eingehalten. SchallschutzmafBnahmen an den Plange-
bauden zum Schutz vor Verkehrslérm werden nicht notwendig.

In einer Aufpunkthéhe von h = 2 m GGOK betragen die hdchsten Verkehrslarmimmissionen bis zu
59 dB(A) tags am sidlichen Rand des Plangebietes entlang der Siedlerstrafe. Fir Frei- bzw. AuBBen-
wohnbereiche von Wohnnutzungen (Terrassen, Dachterrassen, Privatgérten, Balkone, Grinfléchen
mit Aufenthaltsqualitét, Spielplétze usw.) ist im Rahmen der Bauleitplanung ein Verkehrslérmpegel
von < 59 dB(A) tags (Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fir Wohngebiete) sicherzustellen. Dieser
Wert wird bereits am sidlichen Rand des Plangebietes und damit auf den ebenerdigen AufBenwohn-
bereichen im gesamten Plangebiet eingehalten. Nachts (22-6 Uhr) entsteht auf den Freibereichen
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keine Betroffenheit, da die Nutzung von AufBenwohnbereichen auf den Tagzeitraum beschrankt ist.
SchallschutzmaBBnahmen an den ebenerdigen AuBenwohnbereichen zum Schutz vor Verkehrslérm
werden nicht notwendig.

Verkehrliche Auswirkungen der Planung auf die Nachbarschaft

Das Planvorhaben fiihrt zum einen durch den Ziel-/Quellverkehr sowie zum anderen durch Fassaden-
und Wandreflexionen und Gebdudeabschirmungen aufgrund der Planbebauung zu einer Anderung
der Verkehrslédrmsituation in der Nachbarschaft. Die Auswirkungen des Planvorhabens werden im
Hinblick auf die Verkehrslarmsituation fir die betroffene Nachbarschaft hilfsweise nach den Maf3ge-
ben einer Gesundheitsgefdhrdung (70/60 dB(A) Tag/Nacht) bzw. der 16. BImSchV bewertet. Auf-
grund der Gebdudeabschirmung der Planbebauung kommt es 8stlich des Plangebiets groBflachig zu
deutlichen Pegelminderungen. In der westlich gelegenen Nachbarschaft des Plangebiets kommt es
2.T. zu Pegelerhdhungen, die jedoch weniger als 2,1 dB(A) tags und nachts auf einem Pegelniveau
von weniger als 70/60 dB(A) Tag/Nacht betragen. Die Auswirkungen des Planvorhabens auf die
Verkehrslarmsituation in der Nachbarschaft sind somit als nicht wesentlich zu beurteilen.
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6.2 Satzung

(1) Zum Schutz vor den Anlagenlérmimmissionen des benachbarten Bauhofs sind entlang der
westlichen Grundstiicksgrenze des Plangebietes (Flur-Nr. 414) die mit Planzeichen A ge-
kennzeichneten Schallschutzwédnde mit einer Héhe von 3 m i§GOK bezogen auf eine Abso-
luthdhe von 515,4 m G NN und einem maximalen Versatz des siidlichen Wandabschnitts
von 1,5 m nach Osten zu errichten. Zwischen den beiden Wandabschnitten darf keine Liicke
in Richtung des Bauhofes auftreten. Die Wénde missen eine Schalldémmung von mindestens
24 dB aufweisen.

(2) An den mit Planzeichen B.1 (Tag) / B.2 (Nacht) gekennzeichneten Fassadenbereichen im
Plangebiet ist die Anordnung von Immissionsorten i.S. der TA Lérm (6ffenbare Fenster schutz-
bedirftiger Nutzungen) unzuléssig. Aufenthaltsrdume nach DIN 4109, die nicht Gber ein
offenbares Fenster natirlich beliftet werden kénnen, missen mit einer schallgeddmmten fens-
terunabhdngigen Beliftungseinrichtung ausgestattet werden, damit die erforderliche Belif-
tung der Aufenthaltsrdume im Sinne der DIN 1946-6 sichergestellt ist.

Folgende Planzeichen sind in den Bebauungsplan zu ibernehmen:

N Legende Legende
% #* Planzeichen A } # Planzeichen A

~ Planzeichen B.1 (OG 1) ~ Planzeichen B.1 (OG 2)
~ Planzeichen B.2 (OG 1) ~ Planzeichen B.2 (OG 2)
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N Legende
% # Planzeichen A
~ Planzeichen B.1 (OG 3)
i ~ Planzeichen B.2 (OG 3)

Dieses Gutachten umfasst 26 Seiten und 4 Anlagen. Die auszugsweise Vervielféltigung des Gutach-
tens ist nur mit Zustimmung der Méhler + Partner Ingenieure AG gestattet.

Minchen, den 10. September 2022

Mahler + Partner

Ingenieure AG

(b Bl

i.V. Dipl.-Ing. (FH) Christian Eulitz i.A. Ramong Gotz, B.Sc.

y N
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7. Anlagen

Anlage 1: Lageplane

Anlage 2: Ausgabeprotokoll der Eingabedaten
Anlage 3: Einzelpunktberechnungen

Anlage 4: Beurteilungspegelkarten
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Lagepléne
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StraBBenverkehrswege

Legende

> 7] Bestandsgebaude
[] Plangebaude

IE) Plangebiet

~ Stralle

#* Schallschutzwand




Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6232-3

Anlage 2.1

Anlage 2: Ausgabeprotokoll der Eingabedaten

Allgemein
Arbeitsbereich
x min X max y min y max z min z max z1 z2 z3 z4
/m /m /m /m /m /m /m /m /m /m
669220,00| 670180,00| 5339140,00 5340010,00 -20,00| 540,00f 51500 510,00] 51450 515,00
Rechenmodell
Freifeld vor Reflexionsflachen /m

fir Quellen 1,00

fir Immissionspunkte 1,00
Haus: weifer Rand bei Raster Nein
Frequenzen
Spekirentyp Summen-Pegel (A)

Erstes Frequenzband OHz

Letztes Frequenzband OHz

Berechnung fiir IPKT Optimiert

Berechnung fiir Raster Optimiert

Parameter Referenzeinstellung IPKT-Berechnung Rasterberechnung
Reichweite von Quellen begrenzen:

* Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein Nein

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein Nein
Projektion von Linienquellen: Ja Ja Ja
Projektion von Fléchenquellen: Ja Ja Ja
Beschrénkung der Projektion Nein Nein Nein

* Radius /m um Quelle herum:

* Radius /m um IP herum:

Mindestlénge fir Teilsticke /m: 1,0 1,0 1,0
Variable Min.-Lénge fiir Teilstiicke:

* in Prozent des Abstandes IP-Quelle Nein Nein Nein
Zus. Faktor fir Abstandskriterium: 1,0 1,0 1,0
Einfigungsdé@mpfung abweichend von Regelwerk: Nein Nein Nein

* Einfigungsdé@mpfung begrenzen: Ja Ja Ja

* Grenzwert /dB fiir Einfachbeugung: 20,0 20,0 20,0

* Grenzwert /dB fiir Mehrfachbeugung: 25,0 25,0 25,0
Berechnung der Abschirmung bei VDI 2720, ISO9613

* Seitlicher Umweg: Ja Ja Ja

* Seitlicher Umweg bei Spiegelquellen: Nein Nein Nein
Reflexion (max. Ordnung): 1 1 1
Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein Nein
Reichweite von Refl.Fldchen begrenzen: Nein Nein Nein
Spiegelquellen durch Projektion: Ja Ja Ja
Keine Refl. bei vollstdndiger Abschirmung: Ja Ja Ja
Strahlen als Hilfslinien sichern: Nein Nein Nein
Mehrfachreflexion Nein Nein Nein
Teilstiick-Kontrolle nach Schall 03: Ja Ja Ja
Teilstick-Kontrolle auch fiir andere Regelwerke: Nein Nein Nein
Beschleunigte lteration (N&herung): Nein Nein Nein
Zwischenergebnisse anzeigen: Nein Nein Nein
Geforderte Genavigkeit /dB: 0,1 0,1 0,1
Parameter der ISO 9613

Mitwind- Mittlere Relative G Spekirentyp Bodendémpfung Cco
Wetterlage Temperatur Feuchte fir die Berechnung vereinfacht /dB
Ja 15°C 0,00 Summen-Pegel (A) Ja 2,00
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nlarm

Anlage
StraBe /RLS-90 Anlagenldrm auBerhalb Planfall
Element Bezeichnung Elementgruppe ZA| Geréusch-|  Lm,E /dB(A) Lm,E /dB(A) Lange /m
typ Tag Nacht
STRb043 Lkw-Abfahrt Lkw-Abfahrt 23| StraBe 49,3 111,04
STRbO40 | Lkw-Umfahrung Lkw-Umfahrung 23| StraBe 44,3 151,34
STRb038 | Pkw-Umfahrung Pkw-Umfahrung 0 | StraBe 30,8 149,71
STRb042 Pkw-Zufahrt Pkw-Zufahrt 0 | StraBe 38,5 41,85
StraBBe /RLS-90 Anlagenldrm auBerhalb Planfall
Element Bezeichnung StraBBentyp Oberfliche DTV Emiss.- M p dLSrO | v,PKW | v,LKW
/(Kfz/24h) | Variante | /(Kfz/h) /% /dB | /(km/h) | /(km/h)
STRb043 | Lkw-Abfahrt GemeindestraBe Nicht geriffelter GuBasphalt Tag 0,00/ 100,00 0,0 30 30
Nacht 6,00| 100,00 0,0 30 30
STRbO40 | Lkw-Umfahrung GemeindestraBe Nicht geriffelter GuBasphalt Tag 1,88| 100,00 0,0 30 30
Nacht 0,00| 100,00 0,0 30 30
STRbO38 | Pkw-Umfahrung GemeindestraBe Nicht geriffelter GuBasphalt Tag 1,69 0,00 0,0 30 30
Nacht 0,00 0,00 0,0 30 30
STRb042 | Pkw-Zufahrt GemeindestraBe Nicht geriffelter GuBasphalt Tag 0,00 0,00 0,0 30 30
Nacht 10,00 0,00 0,0 30 30
StraBe /RLS-90 Anlagenldrm auBerhalb Planfall
Element Bezeichnung Steigung Regelquer- d(sQ) hBeb w Wandtyp Drefl
/% schnitt /m /m /m
STRb043 Lkw-Abfahrt aus Koordinaten 1-spurig 0,000
STRbO40 | Lkw-Umfahrung aus Koordinaten 1-spurig 0,000
STRb038 Pkw-Umfahrung aus Koordinaten 1-spurig 0,000
STRb042 Pkw-Zufahrt aus Koordinaten 1-spurig 0,000
Parkplatzlérmstudie Anlagenldrm auBerhalb Planfall
Element Bezeichnung Elementgruppe ZA Lw /dB(A) Lw /dB(A) (Netto-)
Tag Nacht Fléche /m?2
PRKLOTS Pkw-Stellplétze Pkw-Stellplétze 0 72,3 77,0 272,23
PRKLO16 Lkw-Stellplétze Lkw-Stellplétze 22 85,7 241,80
Parkplatzlérmstudie Anlagenldrm auBerhalb Planfall
Element Bezeichnung Lw Parkplatztyp Berechnungsmodus Bezugs- Stellpl. Emiss.- | Bewegungen pro Lw
direkt grofe gesamt | Variante Platz und Std. /dB(A)
PRKLO15 Pkw-Stellplétze Nein P+R - Parkplatz Sonderfall 16 Tag 0,211 72,3
Nacht 0,625 77.0
PRKLO16 Lkw-Stellplétze Nein Autohof fir Lkw Sonderfall 9 Tag 0,417 857
Nacht 299,000
Flaichen-SQ /1SO 9613 Anlagenldrm auBerhalb Planfall
Element Bezeichnung Elementgruppe  |ZA| hohe (Netto) | DO | Spektrum | Emiss.- Lw" Lw
Quelle | Flache /m2 | /dB Variante /dB(A) /dB(A)
FLQiI156 Halle1/DACH Hallen 0 Nein 240,44| 0,0 | A-Pegel Tag 46,0 69,8
Nacht 75,2
FLQi152 | Hallel/WANDI Hallen 0| Nein 70,13| 0,0 | APegel | Tag 46,0 64,5
Nacht -80,5
FLQi154 | Hallel/WAND2 Hallen 0| Nein 18,77[ 0,0 | APegel | Tag 46,0 58,7
Nacht -86,3
FLQi155 Halle1/WAND3 Hallen 0 Nein 102,66| 0,0 | A-Pegel Tag 46,0 66,1
Nacht 78,9
FLQi117 Halle2/DACH Hallen 0 Nein 300,53| 0,0 | A-Pegel Tag 46,0 70,8
Nacht 74,2
FLQi113 | Halle2/WANDI Hallen 0| Nein 4811] 0,0 | APegel | Tag 46,0 62,8
Nacht -82,2
FLQi114 | Halle2/WAND2 Hallen 0| Nein 52,15] 0,0 | APegel | Tag 46,0 63,2
Nacht -81,8
FLQi115 | Halle2/WAND3 Hallen 0| Nein 47,98 0,0 | APegel | Tag 46,0 62,8
Nacht -82,2
FLQi116 Halle2/WAND4 Hallen 0 Nein 100,03| 0,0 | A-Pegel Tag 46,0 66,0
Nacht 79,0
FLQi310 Radlader+Hubwa- Radlader nur tags 20 Nein 1292,17| 0,0 | A-Pegel Tag 66,1 97,2
gen+Ro
Nacht -67,9
FLQi311 Tor Hallen 1 Nein 12,00( 0,0 | A-Pegel Tag 66,0 76,8
Nacht -88,2
FLQi312 Tor Hallen 1 Nein 18,00 0,0 | A-Pegel Tag 66,0 78,6
Nacht -86,4
FLQi313 Tor Hallen 1 Nein 9,00| 0,0 | A-Pegel Tag 66,0 75,5
Nacht -89,5
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Flachen-SQ /1SO 9613 Anlagenldrm auBerhalb Planfall
Element Bezeichnung Elementgruppe  |ZA| hohe (Netto) | DO | Spektrum | Emiss.- Lw" Lw
Quelle | Flache /m2 | /dB Variante /dB(A) /dB(A)
FLQi314 Tor Hallen Nein 9,00/ 0,0 | A-Pegel Tag 66,0 75,5
Nacht -89,5
FLQi315 Tor Hallen Nein 25,80/ 0,0 | A-Pegel Tag 66,0 80,1
Nacht -84,9
FLQi316 Tor Hallen Nein 78,00/ 0,0 | A-Pegel Tag 66,0 84,9
Nacht -80,1
Flachen-SQ /1SO 9613 Anlagenldrm auBerhalb Planfall
Element Bezeichnung Emiss.-Var.
FLQiI156 Halle1/DACH Tag Emission /dB(A) 85,0
Démmwert /dB 35,0
Zuschlag /dB
Lw" /dB(A) 46,0
FLQiI152 Halle1/WAND1 Tag Emission /dB(A) 85,0
Démmwert /dB 35,0
Zuschlag /dB
Lw" /dB(A) 46,0
FLQi154 Halle1/WAND2 Tag Emission /dB(A) 85,0
Démmwert /dB 35,0
Zuschlag /dB
Lw" /dB(A) 46,0
FLQiI155 Halle1/WAND3 Tag Emission /dB(A) 85,0
Démmwert /dB 35,0
Zuschlag /dB
Lw" /dB(A) 46,0
FLQi117 Halle2/DACH Tag Emission /dB(A) 85,0
Démmwert /dB 35,0
Zuschlag /dB
Lw" /dB(A) 46,0
FLQi113 Halle2/WAND1 Tag Emission /dB(A) 85,0
Démmwert /dB 35,0
Zuschlag /dB
Lw" /dB(A) 46,0
FLQi114 Halle2/WAND2 Tag Emission /dB(A) 85,0
Démmwert /dB 35,0
Zuschlag /dB
Lw" /dB(A) 46,0
FLQi115 Halle2/WAND3 Tag Emission /dB(A) 85,0
Démmwert /dB 35,0
Zuschlag /dB
Lw" /dB(A) 46,0
FLQiI116 Halle2/WAND4 Tag Emission /dB(A) 85,0
Démmwert /dB 35,0
Zuschlag /dB
Lw" /dB(A) 46,0
FLQi310 Radlader+Hubwa- Tag Emission /dB(A) 97,2
gen+Ro
Démmwert /dB
Zuschlag /dB
Lw" /dB(A) 66,1
FLQi311 Tor Tag Emission /dB(A) 85,0
Démmwert /dB 15,0
Zuschlag /dB
Lw" /dB(A) 66,0
FLQi312 Tor Tag Emission /dB(A) 85,0
Démmwert /dB 15,0
Zuschlag /dB
Lw" /dB(A) 66,0
FLQi313 Tor Tag Emission /dB(A) 85,0
Démmwert /dB 15,0
Zuschlag /dB
Lw" /dB(A) 66,0
FLQi314 Tor Tag Emission /dB(A) 85,0
Démmwert /dB 15,0
Zuschlag /dB
Lw" /dB(A) 66,0
FLQi315 Tor Tag Emission /dB(A) 85,0
Démmwert /dB 15,0
Zuschlag /dB
Lw" /dB(A) 66,0
FLQi316 Tor Tag Emission /dB(A) 85,0
Démmwert /dB 15,0
Zuschlag /dB
Lw" /dB(A) 66,0
Gerit Anzahl Basiswert Kl KT Wirkzeit | Wirkpegel
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [h] [dB(A)]
Radlader 1 94,8 53 0 8 97,1
Hubwagen voll 1 89 ---* 0 1 77,0
Hubwagen leer 1 94 ---* 0 1 82,0
Rollcontainer voll 4 79 ---* 0 1 73,0
Rollcontainer leer 4 84 ---* 0 1 78,0
*bereits enthalten Hofflache 97,2
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Kurzzeitige Gerduschspitzen

Punkt:SQ /ISO 9613 Anlagenlérm auBerhalb Planfall Spitzen
Element Bezeichnung Elementgruppe  |ZA| hohe DO | Spektrum | Emiss.- Lw
Quelle | /dB Variante /dB(A)

EZQi059  |Radladerl* Spitzen Radlader 0 Nein 0,0 | A-Pegel Tag 106,4
Nacht

EZQi060  |Radlader2* Spitzen Radlader 0 Nein 0,0 | A-Pegel Tag 106,4
Nacht

EZQi061 Radlader3* Spitzen Radlader 0 Nein 0,0 | A-Pegel Tag 106,4
Nacht

EZQi062 Radladerd* Spitzen Radlader 0 Nein 0,0 | A-Pegel Tag 106,4
Nacht

EZQi063 Radlader5* Spitzen Radlader 0 Nein 0,0 | A-Pegel Tag 106,4
Nacht

EZQi011 Pkw-Kofferraum1 Spitzen Kofferraum | O Nein | 0,0 | A-Pegel Tag 99,5
Nacht 99,5

EZQi012 | Pkw-Kofferraum2 Spitzen Kofferraum | O Nein | 0,0 | A-Pegel Tag 99,5
Nacht 99,5

EZQi007 | Lkw-Betriebsbremse 1 Spitzen Bremse 0 Nein 0,0 | A-Pegel Tag 108,0
Nacht 108,0

EZQi010  |Lkw-Betriebsbremse2 Spitzen Bremse 0 Nein 0,0 | A-Pegel Tag 108,0
Nacht 108,0

EZQi030  |Lkw-Betriebsbremse4 Spitzen Bremse 0 Nein 0,0 | A-Pegel Tag 108,0
Nacht 108,0

EZQi045 Lkw-Betriebsbremse3 Spitzen Bremse 0 Nein 0,0 | A-Pegel Tag 108,0
Nacht 108,0

EZQi004  |Pkw-Abfahrt Spitzen Abfahrt 0 Nein | 0,0 | A-Pegel Tag 92,5
Nacht 92,5

EZQi009  |Lkw-Abfahrt Spitzen Abfahrt 0 Nein | 0,0 | A-Pegel Tag 104,5
Nacht 104,5
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Verkehrslarm

Prognose-Nullfall
Strale /RLS-19 (10) Verkehr Nullfall
SR19001 Bezeichnung 1la Dachauer StraBe (Nord) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen Nullfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 522,00 2,10 3,40 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2) DSD Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
DLN PKW /dB|DLN LKW (1) /dB |DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOt?r‘faE
- 50,00 50,00 50,00 50,00 81,53
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 53,00 2,90 3,50 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2) DSD Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
DLN PKW /dB|DLN LKW (1) /dB |DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOt?r‘faE
- 50,00 50,00 50,00 50,00 71,68
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19002 Bezeichnung 1c Dachauer StraRe (Std) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen Nullfall Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 192,00 0,60 1,00 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)[ DSDLKW (2)] DSD Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
DLN PKW /dB |DLN LKW (1) /dB [DLN LKW (2) /dB| DLN Motorfgg
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOt?r"aE
- 50,00 50,00 50,00 50,00 76,56
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 20,00 2,30 2,80 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)[ DSDLKW (2)] DSD Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
DLN PKW /dB |DLN LKW (1) /dB [DLN LKW (2) /dB| DLN Motorfgg
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOt?r"aE
- 50,00 50,00 50,00 50,00 67,27
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19003 Bezeichnung 1d GraRelstralRe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen Nullfall Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 48,00 0,50 0,70 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB |DLN LKW (1) /dB [DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrgg
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOt?r"aE
- 50,00 50,00 50,00 50,00 70,47
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 7,00 0,90 1,10 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB |DLN LKW (1) /dB [DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrgg
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOt?r"aE
- 50,00 50,00 50,00 50,00 62,23
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19004 Bezeichnung 1b/2a Estinger Strale Wirkradius /m 99999,00
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Gruppe StraRen Nullfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 379,00 2,90 3,90 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2) DSD Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
DLN PKW /dB|DLN LKW (1) /dB |DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOt?f‘faE
- 50,00 50,00 50,00 50,00 80,30
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 39,00 2,90 3,80 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2) DSD Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
DLN PKW /dB|DLN LKW (1) /dB |DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOt?f‘faE
- 50,00 50,00 50,00 50,00 70,40
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19005 Bezeichnung 2c Estinger Straf3e (Sud) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Straen Nullfall Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 384,00 3,00 3,90 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)[ DSDLKW (2)] DSD Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
DLN PKW /dB |DLN LKW (1) /dB [DLN LKW (2) /dB| DLN Motorfgg
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOt?r"aE
- 50,00 50,00 50,00 50,00 80,36
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 39,00 2,90 3,80 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)[ DSDLKW (2)] DSD Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
DLN PKW /dB |DLN LKW (1) /dB [DLN LKW (2) /dB| DLN Motorfgg
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOt?r"aE
- 50,00 50,00 50,00 50,00 70,40
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19006 Bezeichnung 2b SiedlerstralRe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen Nullfall Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 38,00 1,70 2,30 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB |DLN LKW (1) /dB [DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrgg
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOt?r"aE
- 50,00 50,00 50,00 50,00 69,90
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 5,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB |DLN LKW (1) /dB [DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrgg
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOt?r"aE
- 50,00 50,00 50,00 50,00 60,43
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19007 Bezeichnung 3c Siedlerstralle (West) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen Nullfall Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 26,00 1,80 2,30 0,00
DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB|DLN LKW (1) /dB |DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad
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0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOt?r"aE
- 50,00 50,00 50,00 50,00 68,26
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 4,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB |DLN LKW (1) /dB [DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrgg
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOt?r"aE
- 50,00 50,00 50,00 50,00 59,46
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19008 Bezeichnung 3b Siedlerstrale (Ost) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen Nullfall Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 22,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW:El) DSD LKW:EZ) DSD Motorll':;\d
0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;
DLN PKW /dB|DLN LKW (1) /dB |DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOtI(I)f‘faE
- 50,00 50,00 50,00 50,00 66,87
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 4,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW:El) DSD LKW:EZ) DSD Motorll':;\d
0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;
DLN PKW /dB|DLN LKW (1) /dB |DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOtI(I)f‘faE
- 50,00 50,00 50,00 50,00 59,46
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19009 Bezeichnung 4c Siedlerstralle (West) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen Nullfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 22,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2) DSD Motorrad
0,00 O,J()r(‘) O,J()r(‘) O,J()r(‘)
DLN PKW /dB|DLN LKW (1) /dB |DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOt?f‘faE
- 50,00 50,00 50,00 50,00 66,87
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 4,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
0,00 O,J()r(‘) O,J()r(‘) O,J()r(‘)
DLN PKW /dB|DLN LKW (1) /dB |DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOt?f‘faE
- 50,00 50,00 50,00 50,00 59,46
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19010 Bezeichnung 4b Siedlerstrale (Ost) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen Nullfall Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 6,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)[ DSDLKW (2)] DSD Motorrad
0,00 O,J()r(‘) O,J()r(‘) O,J()r(‘)
DLN PKW /dB |DLN LKW (1) /dB [DLN LKW (2) /dB| DLN Motorfgg
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOt?r"aE
- 50,00 50,00 50,00 50,00 61,22
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 2,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
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0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB|DLN LKW (1) /dB |DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOt?f‘faE
- 50,00 50,00 50,00 50,00 56,45
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
Prognose-Planfall
Strale /RLS-19 (10) Verkehr Planfall
SR19011 Bezeichnung 1la Dachauer StraBe (Nord) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRRen Planfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 520,00 2,10 3,40 0,00
DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB|DLN LKW (1) /dB |DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOtI(I)f‘faE
- 50,00 50,00 50,00 50,00 81,51
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 53,00 2,90 3,50 0,00
DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB|DLN LKW (1) /dB |DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOtI(I)f‘faE
- 50,00 50,00 50,00 50,00 71,68
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19012 Bezeichnung 1c Dachauer StraRe (Std) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen Planfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 193,00 0,70 1,20 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)[ DSDLKW (2)] DSD Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
DLN PKW /dB |DLN LKW (1) /dB [DLN LKW (2) /dB| DLN Motorfgg
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOt?r"aE
- 50,00 50,00 50,00 50,00 76,64
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 19,00 2,40 2,90 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)[ DSDLKW (2)] DSD Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
DLN PKW /dB |DLN LKW (1) /dB [DLN LKW (2) /dB| DLN Motorfgg
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOt?r"aE
- 50,00 50,00 50,00 50,00 67,07
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19013 Bezeichnung 1d GraRelstralRe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen Planfall Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 48,00 0,50 0,70 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB |DLN LKW (1) /dB [DLN LKW (2) /dB| DLN Motorfgg
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOt?r"aE
- 50,00 50,00 50,00 50,00 70,47
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 7,00 0,90 1,10 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB |DLN LKW (1) /dB [DLN LKW (2) /dB| DLN Motorfgg
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0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOt?r"aE
- 50,00 50,00 50,00 50,00 62,23
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19014 Bezeichnung 1b/2a Estinger Strale Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen Planfall Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 377,00 3,00 4,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB|DLN LKW (1) /dB |DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOtI(I)r‘faE
- 50,00 50,00 50,00 50,00 80,30
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 39,00 2,90 3,80 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW:SI) DSD LKW:SZ) DSD Motor[:;\d
0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;
DLN PKW /dB|DLN LKW (1) /dB |DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOtI(I)r‘faE
- 50,00 50,00 50,00 50,00 70,40
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19015 Bezeichnung 2c Estinger Straf3e (Sud) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRRen Planfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 389,00 3,00 3,90 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2) DSD Motorrad
0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)
DLN PKW /dB|DLN LKW (1) /dB |DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOt?r‘faE
- 50,00 50,00 50,00 50,00 80,42
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 40,00 2,80 3,70 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2) DSD Motorrad
0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)
DLN PKW /dB|DLN LKW (1) /dB |DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOt?r‘faE
- 50,00 50,00 50,00 50,00 70,49
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19016 Bezeichnung 2b SiedlerstralRe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRRen Planfall Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 40,00 2,30 3,10 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)[ DSDLKW (2)] DSD Motorrad
0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)
DLN PKW /dB |DLN LKW (1) /dB [DLN LKW (2) /dB| DLN Motorfgg
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOt?r"aE
- 50,00 50,00 50,00 50,00 70,33
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 7,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)[ DSDLKW (2)] DSD Motorrad
0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)
DLN PKW /dB |DLN LKW (1) /dB [DLN LKW (2) /dB| DLN Motorfgg
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOt?r"aE
- 50,00 50,00 50,00 50,00 61,89
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19017 Bezeichnung 3c Siedlerstralle (West) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen Planfall Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
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Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 28,00 2,70 3,60 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)[ DSDLKW (2)] DSD Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
DLN PKW /dB |DLN LKW (1) /dB [DLN LKW (2) /dB| DLN Motorfgg
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOt?r"aE
- 50,00 50,00 50,00 50,00 68,91
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 5,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)[ DSDLKW (2)] DSD Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
DLN PKW /dB |DLN LKW (1) /dB [DLN LKW (2) /dB| DLN Motorfgg
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOt?r"aE
- 50,00 50,00 50,00 50,00 60,43
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
SR19018 Bezeichnung 3b Siedlerstrale (Ost) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen Planfall Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 24,00 1,20 1,70 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB |DLN LKW (1) /dB [DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrgg
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOt?r"aE
- 50,00 50,00 50,00 50,00 67,74
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 5,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB |DLN LKW (1) /dB [DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrgg
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOt?r"aE
- 50,00 50,00 50,00 50,00 60,43
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19019 Bezeichnung 4c Siedlerstralle (West) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen Planfall Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 24,00 1,20 1,70 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW:El) DSD LKW:EZ) DSD Motorz’;\d
0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;
DLN PKW /dB|DLN LKW (1) /dB |DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOtI(I)r‘faE
- 50,00 50,00 50,00 50,00 67,74
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 5,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW:El) DSD LKW:EZ) DSD Motorz’;\d
0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;
DLN PKW /dB|DLN LKW (1) /dB |DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOtI(I)r‘faE
- 50,00 50,00 50,00 50,00 60,43
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19020 Bezeichnung 4b Siedlerstrale (Ost) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRRen Planfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 6,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2) DSD Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
DLN PKW /dB|DLN LKW (1) /dB |DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
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v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 61,22
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 2,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB|DLN LKW (1) /dB |DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 56,45

StraBenoberflache

Nicht geriffelter Gu3asphalt
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Anlage 3:

Einzelpunktberechnungen

Anlagenlérm Bauhof (ohne Kg)

Immissionsberechnung
Anlagenlarm auferhalb Planfall Einstellung: Referenz
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt200 10-1 EG 37,0 20,5
IPkt206 10-1 0G1 37,6 22,1
IPkt207 10-1 0G2 38,5 23,7
IPkt208 10-1 0G3 42,1 27,9
IPkt187 10-2 EG 51,0 42,0
IPkt209 10-2 OG1 52,2 43,2
IPkt210 10-2 0G2 53,6 44,4
IPkt211 10-2 OG3 54,2 44,9
IPkt188 10-3 EG 53,4 447
IPkt212 10-3 0G1 54,7 46,3
IPkt213 10-3 0G2 55,8 47,1
IPkt214 10-3 0G3 56,2 47,3
IPkt189 10-4 EG 54,7 46,5
IPkt215 10-4 OG1 56,3 48,1
IPkt216 10-4 OG2 57,1 48,7
IPkt217 10-4 OG3 57,3 48,8
IPkt201 10-5 EG 53,5 45,0
IPkt218 10-5 0G1 54,8 46,5
IPkt219 10-5 0G2 55,9 47,3
IPkt220 10-5 0G3 56,3 47,5
IPkt202 10-6 EG 50,8 429
IPkt257 10-6 OG1 52,0 44,1
IPkt256 10-6 OG2 53,1 45,2
IPkt223 10-6 OG3 53,8 45,8
IPkt259 10-7 EG 54,0 45,8
IPkt224 10-7 OG1 55,5 47,5
IPkt225 10-7 OG2 56,5 48,1
IPkt258 10-7 OG3 56,8 48,4
IPkt191 10-8 EG 53,9 45,5
IPkt227 10-8 OG1 55,3 47,1
IPkt228 10-8 OG2 56,4 47,9
IPkt229 10-8 OG3 56,8 48,2
IPkt192 10-9 EG 52,8 44,6
IPkt230 10-9 OG1 54,1 46,1
IPkt231 10-9 0G2 55,2 47,0
IPkt232 10-9 OG3 55,7 47,4
IPkt203 10-10 EG 42,6 33,2
IPkt233 10-10 OG1 43,6 34,8
IPkt234 10-10 OG2 44,6 36,7
IPkt235 10-10 OG3 46,7 37,9
IPkt193 10-11 EG 50,2 417
IPkt236 10-11 OG1 51,1 42,6
IPkt237 10-11 OG2 51,6 43,5
IPkt194 10-12 EG 49,9 41,6
IPkt238 10-12 OG1 50,7 42,6
IPkt239 10-12 OG2 51,7 43,5
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IPkt204 10-13 OG1 47,5 39,0
IPkt240 10-13 0G2 48,9 40,3
IPkt195 10-14 EG 47,6 37,6
IPkt241 10-14 OG1 48,5 38,5
IPkt242 10-14 OG2 49,5 39,6
Kurzzeitige Gerduschspitzen
IPkt208 » 10-1 OG3 Anlagenlarm auRerhalb Planfall Spitzen Einstellung: Referenz
X = 669769,96 m y = 5339605,68 m z2=526,40m
Tag Nacht
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 54,3 54,3
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 53,2 53,2
EZQIi060 » Radlader2* 52,3
EZQI007 » Lkw-Betriebsbremsel 50,9 50,9
EZQI063 » Radlader5* 50,2
EZQIi059 » Radlader1* 49,3
EZQI061 » Radlader3* 49,2
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 47,2 47,2
EZQIi062 » Radlader4* 46,6
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum2 43,9 43,9
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 43,7 43,7
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 42,1 42,1
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 31,7 31,7
IPkt211 » 10-2 0G3 Anlagenlarm auRerhalb Planfall Spitzen Einstellung: Referenz
X = 669763,90 m y =5339603,38 m z2=526,40m
Tag Nacht
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 67,0 67,0
EZQIi060 » Radlader2* 65,8
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 64,7 64,7
EZQI061 » Radlader3* 63,7
EZQI063 » Radlader5* 62,4
EZQI007 » Lkw-Betriebsbremsel 58,6 58,6
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 58,4 58,4
EZQIi062 » Radlader4* 57,9
EZQIi059 » Radlader1* 57,0
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum2 55,6 55,6
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 54,9 54,9
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 54,0 54,0
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 429 429
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IPkt214 » 10-3 0G3 Anlagenlarm auRerhalb Planfall Spitzen Einstellung: Referenz
X = 669764,15 m y =5339589,83 m z2=526,40m
Tag Nacht
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 68,6 68,6
EZQIi060 » Radlader2* 67,7
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 66,4 66,4
EZQI061 » Radlader3* 65,6
EZQI007 » Lkw-Betriebsbremsel 64,9 64,9
EZQI063 » Radlader5* 64,2
EZQIi059 » Radlader1* 63,3
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 59,9 59,9
EZQIi062 » Radlader4* 59,4
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum2 57,0 57,0
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 56,4 56,4
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 55,6 55,6
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 44,4 44,4
IPkt216 » 10-4 0OG2 Anlagenlarm auRerhalb Planfall Spitzen Einstellung: Referenz
X = 669764,35 m y =5339577,37 m z2=52340m
Tag Nacht
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 69,2 69,2
EZQIi060 » Radlader2* 68,8
EZQI061 » Radlader3* 67,6
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 66,4 66,4
EZQI007 » Lkw-Betriebsbremsel 64,6 64,6
EZQI063 » Radlader5* 64,5
EZQIi059 » Radlader1* 63,0
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 60,5 60,5
EZQIi062 » Radlader4* 60,0
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 57,0 57,0
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum2 56,9 56,9
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 56,1 56,1
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 45,0 45,0
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IPkt220 » 10-5 0G3 Anlagenlarm auRerhalb Planfall Spitzen Einstellung: Referenz
X =669770,51 m y =5339574,74 m z2=526,40m
Tag Nacht
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 67,8 67,8
EZQIi060 » Radlader2* 67,4
EZQI061 » Radlader3* 66,7
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 66,1 66,1
EZQI007 » Lkw-Betriebsbremsel 64,5 64,5
EZQI063 » Radlader5* 64,3
EZQIi059 » Radlader1* 62,9
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 60,8 60,8
EZQIi062 » Radlader4* 60,1
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 57,3 57,3
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum2 56,9 56,9
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 56,2 56,2
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 45,3 45,3
IPkt223 » 10-6 OG3 Anlagenlarm auRerhalb Planfall Spitzen Einstellung: Referenz
X =669775,51 m y = 5339567,86 m z2=526,40m
Tag Nacht
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 67,0 67,0
EZQIi060 » Radlader2* 66,3
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 65,1 65,1
EZQI061 » Radlader3* 64,9
EZQI007 » Lkw-Betriebsbremsel 63,7 63,7
EZQIi059 » Radlader1* 62,1
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 59,2 59,2
EZQI063 » Radlader5* 58,8
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 55,7 55,7
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum2 54,8 54,8
EZQIi062 » Radlader4* 52,0
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 47,9 47,9
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 43,7 43,7
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IPkt225 » 10-7 0OG2 Anlagenlarm auerhalb Planfall Spitzen Einstellung: Referenz
X = 669769,43 m y = 5339565,08 m z2=52340m
Tag Nacht
LriA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQI061 » Radlader3* 67,9
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 67,6 67,6
EZQI060 » Radlader2* 67,3
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 65,1 65,1
EZQI063 » Radlader5* 64,0
EZQI007 » Lkw-Betriebsbremsel 63,5 63,5
EZQIi059 » Radlader1* 61,9
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 61,1 61,1
EZQIi062 » Radlader4* 60,2
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 57,6 57,6
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 56,3 56,3
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum2 56,1 56,1
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 45,6 45,6
IPkt228 » 10-8 0G2 Anlagenlarm auRerhalb Planfall Spitzen Einstellung: Referenz
X = 669769,65 m y =5339551,28 m z2=52340m
Tag Nacht
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQI061 » Radlader3* 68,2
EZQIi060 » Radlader2* 66,0
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 65,8 65,8
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 64,4 64,4
EZQI063 » Radlader5* 63,9
EZQI007 » Lkw-Betriebsbremsel 63,0 63,0
EZQIi059 » Radlader1* 61,4
EZQIi062 » Radlader4* 61,0
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 59,3 59,3
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 56,8 56,8
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 55,8 55,8
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum2 55,8 55,8
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 43,8 43,8
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IPkt231 » 10-9 0G2 Anlagenlarm auRerhalb Planfall Spitzen Einstellung: Referenz
X = 669769,86 m y =5339538,36 m z2=52340m
Tag Nacht
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQI061 » Radlader3* 67,0
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 65,4 65,4
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 63,3 63,3
EZQI060 » Radlader2* 63,2
EZQI063 » Radlader5* 63,1
EZQI007 » Lkw-Betriebsbremsel 62,3 62,3
EZQIi062 » Radlader4* 61,1
EZQIi059 » Radlader1* 60,7
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 59,9 59,9
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 56,4 56,4
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 55,6 55,6
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum2 55,0 55,0
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 44,4 44,4
IPkt235 » 10-10 OG3 Anlagenlarm auRerhalb Planfall Spitzen Einstellung: Referenz
X =669776,19 m y =5339536,75 m z2=526,40m
Tag Nacht
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi062 » Radlader4* 60,7
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 60,0 60,0
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 56,5 56,5
EZQI061 » Radlader3* 55,5
EZQI063 » Radlader5* 54,1
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 53,5 53,5
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 53,2 53,2
EZQI007 » Lkw-Betriebsbremsel 52,9 52,9
EZQIi059 » Radlader1* 51,3
EZQIi060 » Radlader2* 50,9
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 50,0 50,0
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum2 45,8 45,8
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 44,5 44,5
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IPkt237 » 10-11 OG2 Anlagenlarm auRerhalb Planfall Spitzen Einstellung: Referenz
X =669781,20 m y =5339523,37 m z2=52340m
Tag Nacht
LriA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQI061 » Radlader3* 62,3
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 62,1 62,1
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 60,7 60,7
EZQI063 » Radlader5* 60,1
EZQI007 » Lkw-Betriebsbremsel 60,0 60,0
EZQIi060 » Radlader2* 59,2
EZQIi062 » Radlader4* 58,6
EZQIi059 » Radlader1* 58,4
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 58,3 58,3
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 54,8 54,8
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 52,5 52,5
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum2 52,4 52,4
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 42,8 42,8
IPkt239 » 10-12 OG2 Anlagenlarm auRerhalb Planfall Spitzen Einstellung: Referenz
X =669777,24 m y =5339516,92 m z2=52340m
Tag Nacht
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQI061 » Radlader3* 62,1
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 61,7 61,7
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 61,4 61,4
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 61,0 61,0
EZQI063 » Radlader5* 60,1
EZQI007 » Lkw-Betriebsbremsel 60,0 60,0
EZQIi060 » Radlader2* 58,8
EZQIi062 » Radlader4* 58,5
EZQIi059 » Radlader1* 58,4
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 57,9 57,9
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 52,7 52,7
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum2 52,4 52,4
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 45,9 45,9
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IPkt240 » 10-13 OG2 Anlagenlarm auRerhalb Planfall Spitzen Einstellung: Referenz
X =669779,77 m y =5339512,49 m z2=52340m
Tag Nacht
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 60,7 60,7
EZQI007 » Lkw-Betriebsbremsel 58,1 58,1
EZQIi062 » Radlader4* 57,7
EZQI063 » Radlader5* 57,6
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 57,2 57,2
EZQIi059 » Radlader1* 56,5
EZQI061 » Radlader3* 56,2
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 55,5 55,5
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 54,0 54,0
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 52,4 52,4
EZQIi060 » Radlader2* 51,5
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum2 50,2 50,2
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 45,2 45,2
IPkt242 » 10-14 OG2 Anlagenlarm auRerhalb Planfall Spitzen Einstellung: Referenz
X = 669785,85 m y =5339524,90 m z2=52340m
Tag Nacht
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQI061 » Radlader3* 61,6
EZQI007 » Lkw-Betriebsbremsel 59,6 59,6
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 59,1 59,1
EZQI063 » Radlader5* 58,5
EZQIi059 » Radlader1* 58,0
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 53,6 53,6
EZQIi062 » Radlader4* 53,5
EZQIi060 » Radlader2* 51,4
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum2 50,6 50,6
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 50,1 50,1
EZQi011 » Pkw-Kofferraum1 48,4 48,4
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 46,6 46,6
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 34,6 34,6
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Anlagenlérm Bauhof (ohne K), mit Schallschutzwand

Immissionsberechnung
Anlagenlarm auferhalb Planfall Einstellung: Referenz
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt200 10-1 EG 35,6 20,0
IPkt206 10-1 0G1 37,6 22,1
IPkt207 10-1 0G2 38,5 23,7
IPkt208 10-1 0G3 42,1 27,9
IPkt187 10-2 EG 47,7 36,7
IPkt209 10-2 OG1 51,4 43,2
IPkt210 10-2 0G2 53,6 44,4
IPkt211 10-2 OG3 54,2 44,9
IPkt188 10-3 EG 49,1 38,1
IPkt212 10-3 0G1 53,6 46,3
IPkt213 10-3 0G2 55,8 47,1
IPkt214 10-3 0G3 56,2 47,3
IPkt189 10-4 EG 51,0 40,1
IPkt215 10-4 OG1 55,3 48,1
IPkt216 10-4 OG2 57,1 48,7
IPkt217 10-4 OG3 57,3 48,8
IPkt201 10-5 EG 50,3 38,6
IPkt218 10-5 0G1 53,0 45,9
IPkt219 10-5 0G2 55,8 47,3
IPkt220 10-5 0G3 56,3 47,5
IPkt202 10-6 EG 47,5 36,7
IPkt257 10-6 OG1 50,1 42,7
IPkt256 10-6 OG2 53,0 45,1
IPkt223 10-6 OG3 53,8 45,7
IPkt259 10-7 EG 49,8 38,9
IPkt224 10-7 OG1 53,6 47,4
IPkt225 10-7 OG2 56,5 48,1
IPkt258 10-7 OG3 56,8 48,4
IPkt191 10-8 EG 49,5 38,8
IPkt227 10-8 OG1 53,5 47,1
IPkt228 10-8 OG2 56,4 47,9
IPkt229 10-8 OG3 56,8 48,2
IPkt192 10-9 EG 48,7 38,6
IPkt230 10-9 OG1 52,5 46,0
IPkt231 10-9 0G2 55,2 47,0
IPkt232 10-9 OG3 55,7 47,4
IPkt203 10-10 EG 37,4 29,5
IPkt233 10-10 OG1 419 34,8
IPkt234 10-10 OG2 44,6 36,7
IPkt235 10-10 OG3 46,7 37,9
IPkt193 10-11 EG 47,2 37,1
IPkt236 10-11 OG1 49,6 417
IPkt237 10-11 OG2 51,2 43,5
IPkt194 10-12 EG 46,9 37,3
IPkt238 10-12 OG1 49,3 42,0
IPkt239 10-12 OG2 51,6 43,5
IPkt204 10-13 OG1 45,9 38,8
IPkt240 10-13 0G2 48,9 40,3
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IPkt195 10-14 EG 44,1 32,8
IPkt241 10-14 OG1 46,4 36,9
IPkt242 10-14 OG2 48,9 39,6
Verkehrslérm, Prognose-Planfall
Immissionsberechnung
Verkehr Planfall Einstellung: Referenz
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt155 10-1 EG 47,0 38,5
IPkt159 10-1 0G1 48,6 40,2
IPkt160 10-1 0G2 49,4 41,1
IPkt161 10-1 0G3 49,4 41,2
IPkt147 10-2 EG 46,5 38,3
IPkt162 10-2 OG1 47,8 39,7
IPkt163 10-2 0G2 48,5 40,4
IPkt148 10-3 EG 48,9 40,9
IPkt165 10-3 0G1 49,9 42,0
IPkt166 10-3 0G2 50,1 42,2
IPkt157 10-4 OG1 52,0 44,5
IPkt167 10-4 OG2 51,9 44,4
IPkt149 10-5 EG 51,6 44,2
IPkt168 10-5 0G1 51,9 44,4
IPkt169 10-5 0G2 51,8 44,3
IPkt150 10-6 EG 51,6 44,1
IPkt170 10-6 OG1 51,8 44,4
IPkt171 10-6 OG2 51,7 44,3
IPkt151 10-7 EG 52,2 45,1
IPkt172 10-7 OG1 52,1 45,0
IPkt173 10-7 OG2 51,7 44,6
IPkt152 10-8 EG 49,5 43,2
IPkt174 10-8 OG1 49,7 43,4
IPkt175 10-8 OG2 49,7 43,1
IPkt153 10-9 EG 48,5 42,7
IPkt176 10-9 OG1 48,7 42,8
IPkt177 10-9 0G2 48,8 42,6
IPkt154 10-10 EG 44,8 40,0
IPkt178 10-10 OG1 44,9 40,0
IPkt179 10-10 OG2 45,2 40,0
IPkt158 10-11 EG 43,0 38,1
IPkt180 10-11 OG1 43,4 38,6
IPkt181 10-11 OG2 44,1 38,8
IPkt156 10-12 EG 39,0 34,2
IPkt182 10-12 OG1 40,8 36,0
IPkt183 10-12 OG2 42,5 37,0
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Anlage 4: Beurteilungspegelkarten

Anlagenldrm Bauhof, h = 8 m 6GOK, Tag (inkl. Kg)

Anlagenlérm Bauhof, h = 8 m §GOK, Nacht

Nacht

Pegel

dB(A)

O>.-35
= >35-40
I >40-45
[1=45-50
[ >50-55
= >55-60
Il >60-65
W =65-70
W >70-75
I >75-80
I >80-..
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Anlagenlérm Bauhof, h = 8 m §GOK, Tag (inkl. K;), mit Schallschutzwand
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Verkehrslérm, Prognose-Nullfall, h = 8 m §GOK, Tag

Sportaniage
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Verkehrslérm, Prognose-Nullfall, h = 2 m §GOK, Tag

Sportaniage
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Verkehrslérm, Prognose-Planfall, h = 8 m GOK, Tag

Verkehrslérm, Prognose-Planfall, h = 8 m §GOK, Nacht




Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6232-3 Anlage 4.6

Verkehrslérm, Prognose-Planfall, h = 2 m 4GOK, Tag




